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Mobile Aggregate

Huckepack-

FUr den Bau dreier U-Bahnhofe in Amsterdam werden spezielle Raupenbagger
eingesetzt. Damit die Bagger auch unter Tage zuverlassig funktionieren, entwickel-
te die Wolfgang Bott GmbH abnehmbare Hydraulikaggregate. Highlights waren
etwa die Pumpenkombination aus Axialkolben- und Zahnraddoppelpumpe, das
Load-Sensing-Prinzip und die Schiauchverbindung zur externen Hydraulik.

Raupenbagger der 12,5-1-
Klasse: ausgestatte! mit einem
960 kg schweren Hydraullk-
aggregat,
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.Mit den beiden fonnenschweren
Hydraulikaggregaten, die in der
Rekordzeit von zwei Monaten er-
stellt wurden, kdnnen die Terex-
Tunnelbagger jetzt ihre Arbeit in
Amsterdam antreten”, erzahlt Nico
Bott, GeschdftsfUhrer der Wolfgang
Bott GmbH aus Méssingen Uber die
erfolgreiche Fertigstellung des Pro-
jekts. Ein deutscher Baukonzern,

der damit drei U-Bahnhéfe der
Amsterdamer Metro baut, hat die
Spezialbagger mit Diesel- und Elek-
troantrieb bel Terex in Langenburg
bestellt und dabei etliche Sonder-
winsche geduBerf, ,Nur durch
intelligente Ldsungen jenseits aller
Standards konnte das Pflichten-
heft erfllit werden”, betont Terex-
Profitcenter-Leiter Mining Tech-



nology Christoph Goebel. Ein ab-
nehmbares Elektroaggregat mit
einem vollig autarken Olkreislauf
zu integrieren, der schnell zu- und
abschaltbar sein muss, war eine
Hauptaufgabe des Projekts. Nicht
zuletzteine grundlegendeKonzept-
anderung, wie das Elektroaggre-
gat mitgefuhrt wird, forderte von
allen Betelligten groBte Flexibllitat,

Damit Raupenbagger untfer Ta-
ge unter Druckluftbedingungen
arbeiten kdnnen, muissen sie mit
einem emissionsfreien Elekfroan-
trieb ausgestattet sein, Hierauf sind
die Terex-Fachleute spezialisiert,
Far den U-Bahn-Bau in Amsterdam
ist aufgrund der engen Platzver-
hdltnisse unter Tage die Verwen-
dung eines 28 Tonnen schweren
Standardtunnelbagger aus der
Serienproduktion nicht maoglich.
Weil der Bagger auBerdem auch
Aufgaben im offenen Schacht-
bereich ausfUhren wird, solite er
auf jeden Fall neben dem Elektro-
antrieb auch dber einen Diesel-
antrieb verflgen. Im nicht mehr
natlrlich  bewetterungsfahigen
Bereich, wo die Luftversorgung far
Mensch und Maschine nicht mehr
ausreichend ist, muss man wieder-

Hochstleistung

um auf Elektroantrieb umschalten
kénnen, Da in Amsterdam das
Grundwasser sehr hoch steht, Ist
es notwendig, das Wasser im Tun-
nel durch Uberdruck ,drauBen"
zu halten. Dazu wird der Arbeits-
bereich vom offenen Schachtbe-
reich abgetfrennt und hermetisch
verschlossen. Im abgeschlossenen
Tunnelbereich unter atmosphd-
rischem Uberdruck ist aber kein
Betrieb eines Vlerbrennungsmotors
moglich, Die Terex-Bagger brau-
chen also zwel Antriebe, die in
den vorhandenen Hydraulik-Kreis-
lauf an Bord einspeisen.

Das aufgeseizte Hydraulikaggre-
gat mit einem 250 Liter fassenden
Tank ermoglicht den Baggerbe-
trieb Im Tunnelbereich der Ams-
terdamer U-Bahnhdfe.

Zum Einsatz kommen nun zwel
Serlen-Raupenbagger der 12,5-
t-Klasse von Terex, die entspre-
chend der Anforderungen flr den
Tunnelbetrieb umgerlstet wurden.

Luft. Druckluft. Bogeluft.

Know-how im Kompressoren-
bau, seit vielen, vielen Jahr-
zehnten.

Hochwertige Einzelanlagen und
Druckluft-Systemlésungen tber-
zeugen Kunden in aller Welt.

www.boge.de - info@boge.de - 05206-601-160
33739 Bielefeld - Otto-Boge-StraBe 1-7

Nutzen auch Sie diesen Vor-
sprung an Erfahrung.

Und sparen Sie durch mehr
Qualitat und Effizienz - mit
Schrauben-, Kolben- oder
Turbokompressoren von BOGE.
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Zunachst sind die Raupenketten
von 500 auf 700 mm verbreitert
worden - ein Tribut an den san-
digen Untergrund. ,Die Hydraulik-
l6sung von Bott ist heckseitig am
Raupenunterwagen angeflanscht
und musste innerhalb begrenzter
Abmessungen realisiert werden”,
erklart Thomas Fiedler, Projektlel-
ter bel Terex. Entwickelt wurden fur
die Bagger zwei 55 kW starke und
960 kg schwere Aggregate mit
einem 250 Liter fassenden Tank.
Damit die Hydraulik des Elekiro-

motors genauso leistungsfahig ist Die beiden autarken
wie die des Dieselmotors, arbel- Hydraulik-Krelsidufe
tet eine Pumpenkombination aus werden durch Kugel-
Axialkolbenpumpe und Zahnrad- absperrhahne sicher
doppelpumpe mit 330 und 230 bar veneinanaer getrennt.

Druck bei 1.480 min'. Die Hydraulik

bedient samtliche Funktionen des

Baggers, wie Fahren, Schwenken

des Oberwagens In beide Rich-

fungen, Ausleger mit Loffel oder

Hydraulikhammer, Der Elektro-

motor wird durch ein am Boden

mitgeflhrtes Kabel von auBen mit

Strom versorgt. ,Eine Auftromme-

lung am Heck, wie sie sonst Ublich

ist, konnte nicht realisiert werden, Bealenung des Hy-
weil dort ja das Hydraulikaggregat g;‘:‘gg‘gggﬁfggf 6{”
aufgesetzt werden musste”, erléu- ]
tert Thomas Fiedler.

Die Hydraulik arbeitet nach dem
wirtschaftlichen Load-Sensing-
Prinzip. Durch einen Regelkreis-
lauf mit Ruckmeldung Uber den
tatséichlichen Lelstungsbedarf
kann das Aggregat Energie spa-
rend arbeiten und erzeugt keine

Die Hydraulikschldu-
che sind im §-Bogen
geflhrt und erlauben

unndétigen Blindleistungen. Die das Drehen des
Rickldufe der Olkreisiaufe des Baggeroberwagens in
Elektro- und des Dieselmotors sind beide Richtungen um
durch drei Kugelabsperrhdhne si- Jeweils 120°,

cher voneinander zu tfrennen. Alle
Druckleitungen sind zudem Uber
Ruckschlagventile gegeneinan-
der abgesichert.

Auf einer besonderen Losung der
Terex-Spezialmaschinenbauer
beruht auch die Schlauchverbin-
dung zwischen externer Hydrau-
ik und Bagger. Die sieben Ver-
bindungsleitungen sind in einem
sehr anspruchsvollen S-Bogen
gefuhrt und erlauben das Drehen
des Baggeroberwagens in beide
Richtungen um jeweils 120°. Tho-
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mas Fiedler verdeutlicht die zu bewdltigenden
Schwierigkeiten so: .Der S-Bogen darf auf kei-
nen Fall ,aufspringen’. Die Spannung in dem
Bogen der Leitungen muss beim Schwenk des
Oberwagens erhalten bleiben, um eine Kollisi-
on mit der Kabine des Baggers oder der Tun-
nelwand zu vermeiden. Trotz eflicher konstruk-
tiver theoretischer Ansdatze fuhrte letztlich eine
durch Ausprobieren gefundene Lbsung direkt
am Bagger zum Zlel.”

Heckanbringung schatil

komfortablere Ldsung

Einen groBen Kraftakt erforderte die grund-
safzliche Konzepténderung, wie das Hydrau-
likaggregat mitgefuhrt werden soll. Zun&chst
wurde eine Lésung vorgegeben, bei der das
Aggregat seitlich ohne mechanische Verbin-
dung zum Bagger mitlaufen sollte. Doch diese
Variante wurde wdahrend des Projekts verwor-
fen und auf die komfortablere, starr mitge-
fUhrte Heckldsung umgeschwenkt, .Das hat
den sowieso schon sehr engen Zeltplan noch
welter strapaziert”, erinnert sich Nico Bott, Mit-
te November 2007 wurde der Auftrag erteilt,
Anfang Januar 2008 das Hydraulikaggregat
Ubergeben und am 22, Februar die Bagger
ausgeliefert. Seit dem 3. Marz arbelten sie in
der Grube in Amsterdam. Laut Zeitplan sollen
die beiden Bagger fur rund sechs Monate im
atmosphdarischen Berelch mit Dieselantrieb die
Bahnhofstationen ausheben. Danach werden
sie in den geschlossenen Stollenbereich fur den
Druckluft-Tunnelvortrieb verbracht und auf
Elektroantrieb umgeschaltet.

Der sehr ambitionierte Zeltplan war flr alle Be-
teiligten eine groBe Herausforderung. Bel der
Wolfgang Bott GmbH war neben der konstruk-
tiven Losung vor allem der zurzeit ausverkauf-
te Markt flr mobile Hydraulik ein besonderes
Thema. ,Manche zugekauften Komponenten
waren aufgrund der allseits guten Auftragsla-
gen normalerweise nur mit langen Lieferzeiten
zu bekommen®, erlautert Nico Bott weltere
Schwierigkeiten. Dass alle Teile dennoch recht-
zeitig zur VerfUgung standen, |&sst sich auf die
langjahrigen, guten Beziehungen zwischen
Bott und seinen Lieferanten zurlckfUhren. Au-
Berdem fertigt Bott anspruchsvolle Hydraulik-
und Spanntechnik-Losungen fur Werkzeugma-
schinen, Kraftwerke, Baumaschinen und For-
deranlagen, Landmaschinen, Schienenfahr-
zeuge, Nahrungsmittel verarbeitende Maschi-
nen, Verpackungs- und Kunststoffmaschinen,
den Pressenbau und die Umwelttechnik.
www.bott-gmbh.com
www.terex-schaeff.com
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