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Setzen Sie unsere reaktiven, praventiven und zustands-
orientierten Dienstleistungen fiir die erhGhte Verfiigbarkeit

I BH-UMULLER Ihrer Maschinen ein. Vom Elektromotor bis hin zur Spindel,
SERV!CES von der Antriebselektronik bis hin zur Steuerung.

Wir freuen uns auf Sie: www.baumueller-services.com @

Ist die Auslagerung der Instandhaltung auto-
matischer Lager- und Fordertechnik an einen

- — London Eye blitzblank

Die britische Hauptstadt hat viele Sehenswiirdigkeiten - das Parlament,
Big Ben, Buckingham Palace, Westminster Abbey oder den Picadilly Circus.
Im Jahr 2000 kam das Riesenrad London Eye - auch Millenium Wheel ge-
e nannt - in der Nahe der Westminster Bridge hinzu. Nach rund 13 Jahren
matischer Surround-View-Darstellung. Betrieb stand nun eine griindliche Reinigung an - eine Aufgabe fiir Profis.

Nédhere Infos in dieser Zeitung.

tragen werden mussen, machten
neben dem typischen Emissions-
schmutz der Grof3stadt den GroR-
teil der Verunreinigung aus. Um
diesen hartnackigen Schmutzfilm
zu entfernen, wurden in jeder
Nachtschicht zwei bis drei Gon-
deln in einem ersten Schritt mit
einem  alkalischen,  material-
schonenden Reinigungsmittel
eingespriht. AnschlieBend wurde
jede Gondel wvon Hand mit

Kabelmanagement: Warum das Fiihren,
Blindeln und Schiitzen so wichtig ist.
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Damit aus Ozeanriesen nicht Treibgut wird

Autarke Hydrauliklésung zur Spiilung groB3er Automatikfilter an GroBmotoren

Mit Schwerdl betriebene GroBmotoren stellen andere Anforderungen an die Filter als z.B. Diesel-
motoren in Autos. Die Brennstofffilter der Baureihe COM plus aus dem Hause Mahle Industriefil-
tration wurden speziell fiir GroBmotoren, die mit Schwerdl betrieben werden, weiterentwickelt.
Dazu wurde die Spiilfunktion der automatischen Abreinigung von elektromechanischen auf hy-
draulischen Antrieb umgestelit. Die Hydraulikexperten der Wolfgang Bott GmbH & Co. KG fan-
den diesbeziiglich eine Losung, die die riesigen Motoren wihrend der Filterreinigung zuverlds-
sig und autark mit Brennstoff versorgt, was fiir die Anwender der Automatikfilter Vorteile bringt.

Die Regelungen des internationa-
len Seerechts sind hart.,Wenn bei-
spielsweise ein Schiffsmotor aus-
fallt und das Schiff mandvrier-
unfihig dahintreibt, geht es in den
Besitz desjenigen Uber, der den
Havaristen an den Haken nimmt’,
schildert Manfred Schnell die
Gesetze des internationalen See-
rechts. ,Bei einem Containerschiff
wiirde der Reeder neben dem
Schiff auch noch die meist
zigmillionen Euro teure Ladung
verlieren.”

Schnell, der Leiter Produktmana-
gement Automatikfilter bei Mahle
Industriefiltration in Ohringen, ist
mitverantwortlich dafiir, dass die
Brennstofffilter des Unterneh-
mens nicht zur Ursache eines
Motorschadens werden. In enger
Zusammenarbeit mit der Wolf-
gang Bott GmbH & Co. KG ent-
stand eine autarke Hydraulik-
|6sung, die nicht nur die Riick-
spllung einleitet und dabei dem
Maotor sauberen und vorgeheizten
Kraftstoff zuflihrt, sondern gleich-
zeitig den abgereinigten Schlamm

in den dafiir vorgesehenen Tank
abfiihrt.
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Wir sollten in sehr kurzer Zeit eine betriebs-
sichere Hydrauliklsung fiir die Riickspilung
entwickeln und bis zur Serienreife bringen.
Eine dufierst anspruchsvolle Aufgaben-
stellung® erinnert sich Markus Haist, Tech-
nischer Leiter der Wolfgang Bott GmbH & Co.
KG. Die Hydraulikexperten konnten die An-
forderungen umsetzen und fertigen nun die
autarke Hydrauliklsung fiir Spiilfunktion
grofler Automatikfilter in Serie. Bild: Bott

beiten und dabei sollte der ge-
samte Filter einfacher und kom-
pakter werden, leichter zu mon-
tieren und zu warten, und dabei
auch noch billiger sein.” ,Oberste
Prioritdt hat dabei die zuverlassige
Funktion’, ergdnzt Schnell.
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strukteur bei Mahle. Bei normaler
Fahrt in ruhiger See spilt sich der
Filter etwa einmal pro Stunde.

Fur die Hydrauliklésung hat das
Projektteam im Januar 2011 einen
kompetenten Hersteller gesucht -
der auch riaumlich nicht zu weit
vom Filterhersteller entfernt sein
sollte - und mit der Wolfgang Bott
GmbH in Méossingen ein ent-
sprechendes Unternehmen ge-
funden. ,Wir sollten in sehr kurzer
Zeit eine betriebssichere Hydrau-
liklosung fir die Rickspulung ent-
wickeln und bis zur Serienreife
bringen”, erinnert sich Markus
Haist, Technischer Leiter bei Bott.
Ein Filter mit dem im Juni geliefer-
ten Hydraulikantrieb (berzeugte
und wurde bereits im August in
eines der weltgroiten Container-
schiffe eingebaut. Bei jedem etwa
dreieinhalb Sekunden dauernden
Spiilvorgang werden finf Liter
vorgeheizter Brennstoff aus dem
Kompensator in den Filter ge-
driickt, wihrend gleichzeitig der
zylindrische Einfach- oder Doppel-
filter mit plissiertem Filtereinsatz
und bis zu 22.000 cm? Fliche
durch eine umlaufende Spiildiise
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Der COM plus Brennstofffilter mit autarkem Hydrauliksystem ist nach En twicklerangaben ein-
facher, kompakter sowie leichter zu montieren und zu warten. Die verwendete Hydraulik sorgt
laut Hersteller fiir eine zuverldssige Funktion der automatischen Filterabreinigung. Bifd: Mahle

wird der Vorgang alleine durch ein
Schaltventil und zwei Drosseln zur
Feinjustierung der Verstellzeiten.

Durch diese Ausfiihrung bendtigt

das System keine Fremdenergie.

Dadurch kann auf eine komplexe
Steuerung genauso verzichtet
werden wie auf eine umfang-
reiche Sensorik, was beides in der
Regel vergleichsweise fehleranfal-
lig und wartungsintensiv ware.

Wartungsfreundlich
und betriebssicher

Die realisierte Lésung senkt einer-
seits die Herstellungskosten und
sorgt andererseits fiir einen stabil
und zuverldssig an- und ablau-
fanden Riickeniilvoraana. Die Be-

Sauberseite mit gereinigtem Kraft-
stoff. Das System ist wieder ge-
spannt fiir die nachste Spilung.
Den véllig autark ablaufenden
Vorgang erklart Entwickler Haist
so: ,Der Speicher nutzt die Druck-
verhiltnisse im System, um den
Puffer zu befiillen, genauso wie
zur Abgabe des Brennstoffs in den
Filter fiir den Riicksptilvorgang.”
Das alles geschieht, wahrend der
Filtervorgang weiterlauft, ohne
wahrnehmbaren Druckabfall oder
Minderung des Volumenstroms.
Bis zum ndchsten Abreinigungs-
vorgang bleibt der Kraftstoff vor-
geheizt im Kompensator.

Das Vorheizen des Kraftstoffs im
Kompensator sorgt fiir einen st6-
rungsfreien Spilbetrieb. Markus
Pracher ist nach eigenen Angaben



Motor sauberen und vorgeheizten
Kraftstoff zufiihrt, sondern gleich-
zeitig den abgereinigten Schlamm
in den daflir vorgesehenen Tank
abfiihrt.

Da Brennstofffilter bei den mit
Schwerdl betriebenen Grofimoto-
ren, wie sie in Ozeanriesen verbaut
werden, eine Schliisselstellung fur
die Versorgung mit Treibstoff
innehaben, missen sie absolut
reibungslos und zuverldssig funk-
tionieren. Die Brennstofffilter COM
plus filtern laut Hersteller das
hochviskose Schwerdl, das zuvor
auf bis zu 150 Grad Celsius erhitzt
wurde, und bereiten durch hohe
Abscheidegrade und innovative
Filterreinigungstechnik den Kraft-
stoff fiir die GroBmotoren auf. Bei
dieser Absolutfiltration werden
kleinste Partikel von bis zu zehn
Mikrometern zuriickgehalten. Die
regelmafig erforderliche Abrei-
nigung des Filters wird von einem
hydraulischen System, das die Ex-
perten der Wolfgang Bott GmbH &
Co. KG entwickelten, unterstiitzt.
Das automatisch einsetzende, au-
tarke System sorgt bei der Riick-
spilung mit maximal finf Litern
Spllflissigkeit daftr, dass wah-
rend des Reinigungsvorgangs
Druck und Volumenstrom des
Brennstoffs nicht abreillen. ,Sonst
wiirde der riesige Dieselmotor
schnell anfangen zu stottern’, er
klart der Konstruktionsleiter fiir In-
dustriefilter, Albert Schick von
Mahle Industriefiltration.

Im Rahmen einer Produktweiter-
entwicklung wollte das projektver-
antwortliche Team des Filterher-
stellers weg von der Vorganger-
I6sung mit elektromechanischem
Antrieb fir
Schick schildert, warum.

,Die neue Ldsung sollte mit kraft-
voller Hydraulik betriebssicher ar-

die Filterreinigung.

pakter werden, leichter zu mon-
tieren und zu warten, und dabei
auch noch billiger sein! ,Oberste
Prioritdt hat dabei die zuverldssige
Funktion®, erganzt Schnell.

Die Abreinigung der Filtergewebe
setzt bei den Brennstofffiltern der
COM-plus-Baureihe, die es in drei
GréBen gibt, entweder zyklisch
nach eingestellten Zeitintervallen
oder variabel nach Erreichen einer
einstellbaren Differenzdruckmar-
ke ein. Die variable Auslosung ist
wichtig, denn je nach Betriebs-
situation des Motors kann eine
Rucksptlilung friher oder spdter
notwendig sein.

So kann beim Start eines Contai-
nerschiffes mit Ablege- und
Wendemanovern im Hafen alle
funf bis zehn Minuten eine Abrei-
nigung erforderlich werden, da
hierbei viel Brennstoff durch den
Filter flieRt.

~Auch raue See bedingt haufigere
Spllvorgdnge, denn dann ver-
unreinigen aufgeschaukelte Sedi-
mente den Brennstoff vor dem
Filtern mehr als bei ruhiger See”,
erklart Markus Pracher, Kon-

driickt, wahrend gleichzeitig der
zylindrische Einfach- oder Doppel-
filter mit plissiertem Filtereinsatz
und bis zu 22.000 cm? Flache
durch eine umlaufende Splildiise
mit einem Differenzdruck von A p
0,5 bar gegeniiber den 16 bar
Nenndruck abgereinigt wird.

Das autarke Antriebssystem ar-
beitet ohne fremde Energiezufuhr
auf hydropneumatischer Basis,
indem ein mit Medium gefiillter
Druckspeicher (iber eine Ver-

bindungsstange mit dem Kolben
im Kompensator verbunden ist.
Dieser Kolben, der die Brennstoff-
seite von der Schmutzseite trennt,
fungiert als Passivkolben. Geregelt

Bei Ozeanriesen, deren Grofimotoren mit
Schwerdl betrieben werden, haben Brenn-
stofffilter eine Schilisselstellung fiir die Ver-
sorgung mit Treibstoff. Sie miissen daher ab-
solut reibungslos und zuverléssig funk-
tionieren. Bild: Rickmers

Die realisierte LGsung senkt einer-
seits die Herstellungskosten und
sorgt andererseits flr einen stabil
und zuverldssig an- und ablau-
fenden Rickspulvorgang. Die Be-
triebs- und Ausfallsicherheit er-
hoht sich nach Entwicklerangaben
deutlich  gegenliber elektro-
mechanischen Losungen. Darliber
hinaus ist das System wartungs-
freundlicher.

Ahnlich einem StoRdampfer wird
das System in maximal 40 Se-
kunden vorgespannt, indem sich
der Kompensator mit sauberem
Kraftstoff fillt. Ist die voreinge-
stellte Zeit erreicht oder die vor-
gewahlte Differenz zwischen Ein-
trittsdruck von der Schmutzseite
und  Austrittsdruck an  der
Sauberseite (berschritten, wird
die Spilmenge aus der Kammerin
den Filter gedriickt und gleich-
zeitig die sich 6ffnende Halfte der
Kammer mit  abgereinigtem
Schlamm gefillt.

Anschlieend driickt der Antrieb
des Kompensators die Schmutz-
seite leer und befiillt zeitgleich die

vorgang bleibt der Kraftstoff vor-
geheizt im Kompensator.

Das Vorheizen des Kraftstoffs im
Kompensator sorgt fir einen sto-
rungsfreien Spilbetrieb. Markus
Pracher ist nach eigenen Angaben
kein anderes System bekannt, das
mit nur finf Litern Spulflissigkeit
auskommt. Markus Haist betont:
,Dadurch konnten wir die gesamte
Baugruppe sehr platzsparend
bauen. ,Das erleichtert den Ein-
bau des Filters ungemein’, be-
statigt Manfred Schnell die Erfll-
lung einer zentralen Forderung.
Weil die verwendeten Brennstoff-
filter mit der autarken Riickspiil-
funktion direkt im heiBen Kreislauf
eingesetzt werden kénnen, sparen
sich die Betreiber den Filter im
kalten Kreislauf in Verbindung mit
einem sogenannten Polizeifilter
im hei3en Kreislauf.

Neben der Idee und Entwicklung
der Hydrauliklésung fiir die Riick-
spilung, fertigen die Experten von
Bott die Losung nun auch als
Serienprodukt.
www.bott-gmbh.com
www.mahle-industriefiltration.com
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